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Erstes umfassendes Radverkehrskonzept
fur Baden-Wirttemberg

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur legt erstmals
ein umfassendes Konzept fur den Radverkehr in Baden-
Wirttemberg vor. Die mit einer breit angelegten Birgerbetei-
ligung und mit Unterstitzung eines Beirats aus Fachleuten
entwickelte Radverkehrsstrategie (RadSTRATEGIE) liegt
nun den Verbanden zur Stellungnahme vor.

Die RadSTRATEGIE schafft die konzeptionelle Grundlage
fir den Ausbau des Radverkehrs in den kommenden zehn
Jahren in Baden-Wurttemberg.

Das Fahrrad sichert bezahlbare individuelle Mobilitat. Es halt
fit und entlastet das Gesundheitswesen. Das Fahrrad tragt
dazu bei, unsere Stadte lebenswerter zu machen: Mehr
Radverkehr bedeutet weniger Stau, weniger Feinstaub und |
Larm. Im landlichen Raum wird das Fahrrad durch die Ver-

knupfung mit Bussen und Bahnen im Alltag zunehmend an
Bedeutung gewinnen. Radverkehrsforderung ist zudem Wirt- _ 77 or\ \ i P>
schaftsforderung. Bild: clipdealer.de

Die Fahrradwirtschaft ist eine hoch innovative Wachstumsbranche. Sie weist in Baden-W(rttemberg
betrachtliche Umsatzzahlen auf und sichert Arbeitsplatze. Auch der Tourismus profitiert vom Rad-
verkehr.

Positive Wirkungen des Radverkehrs nutzen

Ziel der RadSTRATEGIE ist es, die positiven Wirkungen des Radverkehrs in den Stadten und im
landlichen Raum zu nutzen. Der Radverkehr ist eine zentrale Saule eines modernen Verkehrssys-
tems. Baden-Wirttemberg hat sich zum Ziel gesetzt, den Anteil des Radverkehrs gemessen an der
Zahl der Wege bis 2020 auf 16 Prozent zu verdoppeln und bis 2030 auf 20 Prozent zu steigern. Die
RadSTRATEGIE beschreibt, wie diese Ziele erreicht werden kénnen. Das Konzept formuliert Maf3-
nahmen und Ziele in acht Handlungsfeldern von Infrastruktur tber Verkehrssicherheit und Kommu-
nikation bis zur Wirtschafts- und Bewegungsférderung.

Stadte, Gemeinden und Landkreise sind zentrale Partner, um den Radverkehr im gesamten Land
voranzubringen. Immer mehr Kommunen engagieren sich in der Radverkehrsforderung. Mit der
RadSTRATEGIE zeigt das Land, wie es die Kommunen bei der Aufgabenwahrnehmung im Bereich
Radverkehr noch besser unterstiitzen méchte — als Forderer, Koordinator, Moderator und Impuls-
geber.

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur hat bei der Erstellung der RadSTRATEGIE zahlreiche
Fachleute aus unterschiedlichen Bereichen eingebunden. Burgerinnen und Burger konnten ihre Er-
fahrungen und Anregungen bereits zu Beginn einbringen. Ein beratendes Fachgremium hat den
gesamten Prozess aktiv begleitet.
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Die Verbande konnen bis zum 25. September 2015 zum Entwurf der RadSTRATEGIE Stellung
nehmen. AnschlieRend geht er ins Landeskabinett.

Quelle: Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) vom 21.08.2015 hier:

Download-Angebote des MVI zur

Radverkehrsstrategie
Baden-Wurttemberg
Eine neue Radkultur fur Baden-Wirttemberg

entwickeln

Wege zu einer neuen Radkultur se

fir Baden-Wirttemberg Baden-Wurttemberg
Entwurf, Stand 14. August 2015 - Version: Beteiligung MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR

Entwurf der Radverkehrsstrateqgie Baden-Wirttemberg (PDF)
MalRnahmentabelle Beteiligung (PDF)

Hinweis der Redaktion:

Wir haben Ihnen den Auszug ,,Sicherheit“ des
Entwurfs zur RadSTRATEGIE Baden-Wirttem-
berg auf den folgenden Seiten angehangt.

GIB IM VERKEHR.

Ablenkung = Blindflug.

www.gib-acht-im-verkehr.de ACHTUNG: TOTER WINKEL!

www.svg-consult.de - unterstiitzt durch die Aktion Kinder-Unfallhilfe e.V.
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3. Sicherheit

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Reduzierung der Unfallzahlen mit gettteten oder verletzten
Personen sind zentrale Bestandteile der Verkehrspolitik der Landesregierung Baden-Wirttemberg. Das
Verkehrssicherheitskonzept des Landes aus dem Jahre 2012 orientiert sich dementsprechend an dem
Leitbild ,Vision Zero*.%®

Die Handlungsempfehlungen dieses Kapitels bauen auf dem Verkehrssicherheitskonzept auf und vertie-
fen es in Bezug auf die Sicherheit des Radverkehrs. Sie greifen dabei die fir die Verkehrssicherheit we-
sentlichen Einflussfaktoren ,Mensch” (Verkehrsverhalten) und ,Infrastruktur® (Verkehrswege, Regelung
des Verkehrs) auf. Der Verkehrssicherheitsfaktor ,Fahrzeug” wird in Kapitel 7.2 Forschung und Innovati-
on behandelt.

3.1 Verkehrssicherheit

Einflhrung

Die Zahl der verletzten und gettteten Radfahrerinnen und Radfahrer schwankt zwischen den Jahren auf-
grund des Einflusses der Witterung auf die Fahrradnutzung sowie aufgrund geringer Fallzahlen stark. Ein
eindeutiger Trend zur Abnahme, wie er bei beim StraRenverkehr erreicht wurde und in der Zielsetzung
des Landes verankert ist, wurde bisher nicht erreicht. Aufgrund der Zunahme der Radverkehrsnutzung
hat sich das relative Unfallrisiko verringert — die absoluten Unfallzahlen sind aber nicht zurtickgegangen.

Rund 9.000 verungliickte Radfahrerinnen und Radfahrer in Baden-Wirttemberg pro Jahr, darunter knapp
2.000 Verunglickte mit schweren Personenschaden zeigen den Handlungsbedarf zur Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit des Radverkehrs deutlich auf. Insbesondere vor dem Hintergrund, dass eine noch gréR3e-
re Zahl von Unfallen mit verungliickten Radfahrerinnen und Radfahrern polizeilich gar nicht bekannt wird.

Jahrlich belaufen sich die volkswirtschaftlichen Schaden durch Verkehrsunfélle mit Beteiligung des Rad-
verkehrs in Baden-Wiirttemberg auf tiber 300 Mio. €.% In einer Erhéhung der Verkehrssicherheit im Rad-
verkehr liegt damit ein erhebliches Potenzial zur Verringerung der volkswirtschaftlichen Belastungen.
Dieses Ubersteigt die jahrlichen infrastrukturellen Kosten fur den Radverkehr um ein Mehrfaches.

Beispiele von Stadten mit zunehmenden Radverkehr bei gleichzeitig abnehmender Zahl der Radver-
kehrsunfalle mit schwerem Personenschaden (z. B. Karlsruhe, Kiel) zeigen: Durch eine konsequente
Radverkehrsférderung und Umsetzung sicherer Infrastruktur ist eine deutliche Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit méglich. Jeder Stral3enbaulasttrager und jede Kommune kann hier im eigenen Zustéandigkeitsbe-
reich wirksam tatig werden. Im Stral3enverkehrsrecht ist der Grundsatz verankert: ,Die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer geht der Flussigkeit des Verkehrs vor.?’

Um ein positives Fahrradklima zu erreichen, ist neben der objektiven Sicherheit, die durch das Unfallge-
schehen ausgedrickt wird, auch das subjektive Sicherheitsempfinden der Radfahrerinnen und Radfahrer

% Verkehrssicherheitskonzept Baden-Wiirttemberg 2014.
% Bundesanstalt fiir StraRen: Volkswirtschaftliche Kosten von StraBenverkehrsunféllen (Stand April 2015).
T erwaltungsvorschrift zur StVO (VwWV-StVO)zu den §§ 39-43, 1.2.
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von hoher Bedeutung. Wer sich beim Radfahren nicht sicher fuhlt, steigt seltener auf das Fahrrad. Nach
einer Reprasentativbefragung fuhlen sich in Deutschland nur etwa die Halfte der Radfahrerinnen und
Radfahrer im StraBenverkehr sicher.?® Die Unzufriedenheit der Radfahrenden mit den Bedingungen der
Verkehrssicherheit wurde auch im Rahmen der Birgerbeteiligung zur RadSTRATEGIE deutlich. Fast ein
Funftel aller Kommentare bezog sich auf die Verkehrssicherheit. Nur etwa ein Drittel der Befragten war
mit den Informationen zu Verkehrsregeln und Verhalten zufrieden.

Trotz dieser Zahlen und dem sich daraus ableitenden dringenden Handlungsbedarf ist die gesundheitli-
che Bilanz des Radfahrens positiv. Die gesundheitliche Wirkung des Radfahrens tberstiegt die Gesund-
heitsrisiken durch Unfélle um ein Vielfaches (siehe Kapitel 4.2 Gesundheit).

Ziele

. Die Erhéhung der subjektiven und objektiven Verkehrssicherheit ist ein zentrales Ziel der Radver-
kehrsfoérderung in Baden-Wirttemberg. Dabei wird die Zielsetzung verfolgt, die Zahl der im Radver-
kehr Verungliickten und Getéteten gegenuber dem Jahr 2010 bis zum Jahr 2020 um 40 % zu redu-
zieren.

«  Ab 2018 werden bei allen Verkehrskonzepten und bei allen verkehrlichen Vorhaben und Planungs-
verfahren die differenzierten Verkehrssicherheitsbediirfnisse der Radfahrerinnen und Radfahrer be-
racksichtigt.

. Eine deutliche Erh6hung des Anteils der Helmnutzerinnen und Helmnutzer durch Aufklarung wird
angestrebt.

Aktuelle Situation

Unfall- und Verkehrssicherheitsanalyse

Die systematische Unfall- und Verkehrssicherheitsanalyse hat in Baden-Wirttemberg einen hohen Stel-
lenwert. Jahrlich wird im Rahmen eines Verkehrssicherheitsscreenings eine Analyse des Stral3ennetzes
zur Identifikation von Gefahrenstellen vorgenommen, zum Teil auch mit besonderer Betrachtung einzel-
ner Risikogruppen.

Im Rahmen der Auswertung statistischer Unfalldaten werden ebenfalls besondere Fragestellungen ver-
tieft betrachtet. So werden seit 2010 die Pedelec-Unfélle gesondert erfasst. Parallel zur zunehmenden
Nutzung der Pedelecs steigt zwar auch deren Anteil am Unfallgeschehen stetig an, fiir eine belastbare
Analyse der Gefahrdung sind die absoluten Fallzahlen aber noch zu gering.

Erfreulich ist die Entwicklung der Unfélle bei Kindern und Jugendlichen (bis 17 Jahre). Von 2006 bis 2013
ging hier sowohl die Zahl der insgesamt verungliickten als auch die der schwerverungliickten Radfahren-
den um knapp ein Drittel zuriick. Seit mehreren Jahren gibt es auf Schulwegen keinen Radverkehrsunfall
mit Todesfolge mehr.

% ADFC: Fahrradmonitor Deutschland, Berlin 2013.
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Die Verkehrssicherheit der Seniorinnen und Senioren wurde im Rahmen der interministeriellen Projekt-
gruppe ,Mobilitat im Alter* vertieft betrachtet. Unféalle mit dem Fahrrad haben danach heute einen deutlich
héheren Anteil am Unfallgeschehen der Seniorinnen und Senioren als noch vor etwa 10 Jahren. In Ver-
bindung mit der demografischen Entwicklung und der hdheren Verletzungsanfalligkeit kommt dieser Ziel-
gruppe bei der Verkehrssicherheitsarbeit zukiinftig ein noch hoherer Stellenwert bei der Verbesserung
der Radverkehrssicherheit zu.

Infrastruktur und Recht

Fur die Planung sicherer Radverkehrsanlagen gibt es mittlerweile einen guten Erkenntnisstand aus For-
schung und Praxis. Dieser anerkannte Stand der Technik fir Planung und Umsetzung von Radverkehrs-
anlagen wird nicht ausreichend berlcksichtigt. Im Rahmen einer Analyse von Verkehrssicherheitsaudits
wurde festgestellt, dass die weitaus meisten der festgestellten Mangel (etwa 40 %) bei der Planung inne-
rortlicher HauptverkehrsstraRen den Radverkehr betreffen.?

Auch bei der Anwendung der Regelungen der StVO und der Ausschdpfung der Handlungsspielrdume zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs besteht Handlungsbedarf. Zahlreiche Verkehrsrege-
lungen und verkehrsbehdérdlichen Anordnungen entsprechen nicht den Intentionen der StVO. So kdnnten
durch angepasste Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs innerorts und aul3erorts Unfélle ganz vermieden
werden oder weniger schwere Folgen nach sich ziehen.

Die bereits bestehenden regelmafigen Schulungen fiir Mitglieder von Unfallkommissionen der Kommu-
nen auch zu Fragen der Sicherheit des Radverkehrs sollten weiterhin angeboten werden, um den Infor-
mationsstand der zustandigen Fachleute zu erhdhen.

Verkehrsverhalten

Das Verhalten der Verkehrsteilnehmenden im StralRenverkehr ist neben den baulichen und betrieblichen
Aspekten der Radverkehrsinfrastruktur fur die Verkehrssicherheit von zentraler Bedeutung. Viele Unfélle
passieren aufgrund von Regellibertretungen oder nicht situationsangepassten Verkehrsverhaltens sowohl
bei den Radfahrenden (z. B. Fahren auf falschen Fahrbahnteilen wie Gehwegen, Fahren in die falsche
Richtung) als auch bei den anderen Verkehrsteilnehmenden (z. B. nicht angepasste Geschwindigkeit und
Fehler beim Rechtsabbiegen durch den Kfz-Verkehr). Neue Regelungen wie die Bestimmungen zur
Radwegebenutzungspflicht sind oft noch nicht ausreichend bekannt.

Die Helmnutzung steigt seit etwa 2010 auch bei den erwachsenen Radfahrenden auf niedrigem Niveau
leicht an.*® Das Land Baden-Wurttemberg fiihrt derzeit zusammen mit dem Freistaat Thiringen eine ver-
tiefende Studie ,Sicherheitspotentiale durch Fahrradhelme® durch. Mit der Kampagne ,Schitze dein
BESTES" wirbt das Land insbesondere bei jingeren Radfahrenden fir eine vermehrte Helmnutzung.

Besonders schwere Folgen treten bei Unféallen zwischen abbiegenden Lkw und Radfahrenden auf. Der
~1oter Winkel“-Problematik kommt deshalb ebenfalls eine besondere Bedeutung zu.

# Bundesanstalt fiir StraRenwesen:, Heft V 196, Bergisch-Gladbach 2010.

* Siegener, W.: Sicherung durch Gurte, Helme und andere Schutzsysteme. Forschung kompakt 09/15 der Bundesanstalt fur Stra-
Renwesen.
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MalRnahmen

Unfall- und Verkehrssicherheitsanalyse, Schwerpunkt programme

Damit MalBnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit in Baden-Wirttemberg zielgerichtet und syste-
matisch ausgewahlt und eingesetzt werden, wird eine Untersuchung zur ldentifikation der maRgeblichen
Verkehrssicherheitsdefizite im Radverkehr erstellt. Die Untersuchung soll dabei alle Aspekte der Ver-
kehrssicherheit im Rahmen der Einflussfaktoren Infrastruktur und Mensch einbeziehen. Es sollen Instru-
mente und Losungsansétze zur Behebung der Defizite aufgezeigt werden.

Darauf aufbauend werden Schwerpunktprogramme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr
aufgelegt, um die wichtigsten Defizite zu beheben. Auf Landesebene ist dartiber hinaus das Verkehrssi-
cherheitsscreening fortzusetzen und zu einem Instrument zur ldentifikation netzbezogener Verkehrssi-
cherheitsdefizite im Radverkehr weiter zu entwickeln.

Es wird angestrebt, dass die Stadt- und Landkreise sowie die Stadte regelmaRig Sonderauswertungen
der Radverkehrsunfalle in Form von dreijahrigen Betrachtungen (5 Jahre bei schwerem Personenscha-
den) durchfuihren. Diese dienen der ortsbezogenen Ermittlung unfallauffalliger Bereiche sowie der Ablei-
tung entsprechender Handlungsbedarfe.

Erfolgreiche MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit werden mit Vorher-Nachher-Ergebnissen
und Darlegung von Nutzen-Kosten-Aspekten dokumentiert, um deren weitere Verbreitung anzuregen.

Infrastruktur und Recht

Die Anwendung der Bestimmungen der StVO, der VwV-StVO sowie des technischen Regelwerkes soll im
Sinne einer Erhdhung der Verkehrssicherheit flachendeckend und mit Nachdruck verbessert werden. Im
Rahmen der Arbeit der Verkehrsunfallkommissionen und von Verkehrsschauen werden sicherheitsrele-
vante Punkte fir den Radverkehr mit hoher Prioritat weiter verfolgt. Es wird ein entsprechendes Rund-
schreiben oder ein Leitfaden erstellt, auf dessen Grundlage anlassbezogene Verkehrsschauen durchge-
fuhrt werden sollen.

Im Rahmen eines MalRnahmenprogrammes zur Verringerung der Kfz-Geschwindigkeiten soll dem zentra-
len Verkehrssicherheitsproblem tberhéhter Geschwindigkeiten begegnet werden. Das Land wird sich da-
fur einsetzen, dass die zustandigen Behdrden im Rahmen des geltenden Rechts bei der Anordnung von
Tempo 30 innerorts auch auf klassifizierten Straf3en (Ortsdurchfahrten) einen méglichst groBen Hand-
lungsspielraume fir ihre Entscheidungen erhalten und diese im Sinne der Verkehrssicherheit nutzen.
Entsprechendes gilt fiir die situationsbezogene Anordnung von Tempo 70 auRerorts. Ubergreifend sollen
alle StraRenbaulasttrager bei ihren Planungen auf eine StraBenraumgestaltung hinwirken, die die Einhal-
tung situationsangepasster Geschwindigkeiten unterstitzt.

Fur Neu-, Um- und AusbaumafRnahmen an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes und Landes-
straf3en werden in Baden-Wirttemberg bereits StralRenverkehrssicherheitsaudits unter Anwendung der
Empfehlungen fur das Verkehrssicherheitsaudit an StralRen (ESAS) durchgefiihrt. Angestrebt wird eine
verstarkte Anwendung von Verkehrssicherheitsaudits fur groRere Radverkehrsinfrastrukturmanahmen
auch auf kommunaler Ebene. Die Gewahrung von Foérdermitteln fir diese Vorhaben daher von der
Durchfiihrung von Verkehrssicherheitsaudits abhéngig gemacht.
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Zur Weiterentwicklung des Rechtsrahmens werden weiterhin Modellvorhaben initiiert werden, die uber
die geltenden Normen hinausgehen. Dies betrifft insbesondere verkehrsrechtliche Themen (siehe Kapitel

8.3 Rechtsrahmen).

Auch KleinmaRnahmen, wie bessere Bordsteinabsenkungen, Beseitigung von Pollern bzw. Dréngelgittern
etc. kénnen die Sicherheit insbesondere bezuglich der hohen Zahl der Alleinunfélle erhéhen. Auf Grund-
lage eines Modellprojektes ,Hindernisfreie Radinfrastruktur* und von Informationsmaterialien sollen die
Kommunen entsprechende Aktionsprogramme auflegen.

Zur flachenhaften Erhéhung des Kenntnisstandes iber die Regelungen und Anforderungen an verkehrs-
sichere Radverkehrsanlagen werden im Rahmen eines Wissensmanagements fir die Akteure vor Ort
geeignete Kommunikationsinstrumente nach Art eines ,Werkzeugkasten® fur verschiedene Zielgruppen
entwickelt und bereitgestellt. StraRenmeisterreihen werden fir die Erfassung und Behebung von Mangeln
an Radverkehrsinfrastruktur sensibilisiert werden.

Verkehrsverhalten

Im Rahmen einer Kommunikationsstrategie soll die gegenseitige Ricksichtnahme im StraBenverkehr
verbessert werden. Radfahrende, zu FuR Gehende und Autofahrende sollen verstarkt zu einem regelkon-
formen Verhalten angehalten werden. Dazu werden verschiedene aufeinander abgestimmte Aktivitdten
unterschiedlicher Akteure initiiert. Dabei soll der Fokus auf besonders sicherheitsrelevante Verkehrsver-
gehen liegen.

Mit der Beachtung weniger einfacher Grundregeln kann jeder Radfahrende seine Sicherheit deutlich er-
hdhen. Diese Grundregeln missen maoglichst breit und auch wiederholt kommuniziert werden, insbeson-
dere wenn diese, wie beispielsweise das Fahren auf der Fahrbahn, gelernten Verhaltensweisen und dem
subjektiven Sicherheitsgefiuihl widersprechen. Dabei wird insbesondere auf besonders gefahrdete Ver-
kehrsteilnehmergruppen, wie Kinder und Heranwachsende sowie altere Menschen eingegangen.

Unter Einbeziehung der Ergebnisse des laufenden Forschungsprojektes zu Sicherheitspotenzialen durch
Fahrradhelme werden verstarkt Aktivitaten zur Foérderung des freiwilligen Helmtragens ergriffen. Dazu
wird die laufende Kampagne ,Schiitze dein BESTES" evaluiert und weiter entwickelt.

Das MVI startet im Herbst 2015 eine Offentlichkeitskampagne zur verstarkten Bekanntmachung des An-
gebots an Fahrtsicherheitstrainings speziell fur &ltere Verkehrsteilnehmende. Im geschitzten Raum er-
halten Seniorinnen und Senioren neben Hinweisen zum richtigen KfZ-Verhalten auch Tipps zum sicheren
Benutzen des Fahrrads. Ein weiteres Ziel dieser Trainings ist es, die Akzeptanz und Bekanntheit alterna-
tiver und altersgerechter Unterstitzungen (z. B. altersangepasster Fahrrader) zu steigern.

Der Kfz-Verkehr als Hauptverursacher der Unfélle zwischen Radfahrenden und Kfz kann durch sicheres
Fahrverhalten maRgeblich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr beitragen. Daher sollen
Autofahrerinnen und Autofahrer Gber typische Konflikte zwischen Radfahrenden sensibilisiert werden. Ein
besonderer Fokus wird dabei auf die Minderung der Gefahren von ,Toter Winkel“-Unfallen bei Lkw gelegt.
Hier werden gezielt Fuhrunternehmen sowie Fahrerinnen und Fahrer von Lkw angesprochen.
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Uber diese SchwerpunktmaRnahmen hinaus greifen weitere landesweite Aktionen verschiedene Einzel-
themen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit im Radverkehr auf. Radverkehr und Kfz-Verkehr werden im
Hinblick auf sicherheitsrelevante Regelverstdlie konsequent Uberwacht.

MafRnahmen mit besonderem Handlungsbedarf

Kurztitel Beschreibung Leit- Zeit-
thema horizont

Unfall- und Verkehrssicherheitsanalyse, Schwerpunktpr ogramme
Identifikation Grundlagengutachten zur landesweiten Identifikation von zentralen bis 2017
Sicherheitsdefizite | Verkehrssicherheitsdefiziten im Radverkehr und Instrumenten zu

deren systematischer Behebung.
Schwerpunktpro- Festlegung von Schwerpunktprogrammen zur Erhéhung der Ver- bis 2020
gramme Ver- kehrssicherheit entsprechend der Analysen des Grundlagengutach-
kehrssicherheit tens in den Bereichen Infrastruktur und Verhalten durch einen
Radverkehr Facharbeitskreis.

Bisher wenig beachtet wurden Themen wie:

- LSA-Steuerung,

- Dreiecksinseln,

- Sicheres Verkehrsverhalten.
Verkehrssicher- Weiterflhrung und Weiterentwicklung eines systematischen Ver- Dauer-
heitsscreening kehrssicherheitsscreenings zur Identifikation von Verkehrssicher- aufgabe

heitsdefiziten sowie Anwendung zur Erhéhung der Verkehrssicher-

heit auch im Radverkehr.
Unfallanalysen Sonderauswertungen Radverkehrsunfélle (Dreijahreskarten; 5- Dauer-
zum Radverkehr Jahre fiir Unfalle mit schwerem Personenschaden) und Identifizie- aufgabe

rung der unfallauffalligen Bereiche. Nahere Untersuchung und Ab-

leitung von Handlungsbedarfen zur Aufnahme in die MaBnahmen-

programme der Radverkehrskonzepte.

Unfallanalysen als Regelbestandteil bei der Erarbeitung kommuna-

ler Radverkehrskonzepte.
Infrastruktur und Recht
Unfallkommissio- Im Rahmen der Arbeit der Verkehrsunfallkommissionen und von bis 2017
nen und Verkehrs- | Verkehrsschauen werden sicherheitsrelevante Punkte fur den Rad-
schauen verkehr mit hoher Prioritat weiter verfolgt. Wichtige Handlungsfelder

hierbei sind die kritische Uberpriifung von Verkehrsregelungen mit

bekannten Sicherheitsbedenken, etwa

- Zulassung von Radverkehr in linker Richtung

- Freigabe von Radverkehr auf Gehwegen innerorts

- fehlende Uberquerungsmdéglichkeiten fiir den Radverkehr

- Prifung der Anordnung von Tempo 70 als zulassige Hochstge-

schwindigkeit auBerorts

- Prifung der Radwegebenutzungspflicht
Verkehrssicher- Verstérkte Anwendung von Verkehrssicherheitsaudits auf kommu- Dauer-
heitsaudits naler Ebene fir groRere Radverkehrsinfrastrukturma3nahmen. aufgabe
Mafinahmenpro- Programm zur Sicherung des Radverkehrs durch Verringerung der

46



[ PRadkULTUR |
\ Bu&ﬁ\v\:\nmm\vdg

SRS

Re g

MafRnahmen mit besonderem Handlungsbedarf

Kurztitel

Beschreibung

Leit-
thema

Zeit-
horizont

gramm Geschwin-
digkeit

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs:

- Situationsbezogene Verringerung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten zur Sicherung des Radverkehrs im Rahmen
des geltenden Rechts (auf radverkehrsrelevanten Stra3enab-
schnitten, auRerorts: Tempo 70, innerorts Tempo 30 unter Ein-
beziehung von Hauptverkehrsstrafl3en),

- Unterstiitzung von Strallenraumgestaltungen, die eine Reduzie-
rung der gefahrenen Geschwindigkeiten und eine Einhaltung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten begunstigen.

Verkehrsverhalten

Riicksichtnahme

Entwicklung von abgestimmten Kommunikationsaktivitaten zur ge-
genseitigen Rucksichtnahme im Verkehr mit dem Fokus auf die Si-
cherung des Radverkehrs. Zielgruppe sind alle Verkehrsteilnehme-
rinnen und Verkehrsteilnehmer.

bis 2017

Sicheres Ver-
kehrsverhalten
Radfahrerinnen
und Radfahrer

Grundregeln sicheren Radverkehrs sind bei Radfahrerinnen und
Radfahrern wenig bekannt und/oder widersprechen dem subjekti-
ven Sicherheitsgefiihl. Hier sollten geeignete kommunikative Maf3-
nahmen ansetzen.

- Informationsvermittlung mit besonderer Schwerpunktsetzung bei
besonders geféhrdeten Verkehrsteilnehmergruppen (Kinder und
altere Menschen) und bei Gruppen mit besonderem Informati-
onsbedarf.

- Ablenkung beim Radfahren (Smartphone, Kopfhérer, etc.)

bis 2017

Konfliktvermei-
dung Lkw-Rad

Schwerpunktprogramm LKW-Rad zur Vermeidung schwerer Kollisi-
onen zwischen LKW/Bussen und Radfahrerinnen und Radfahrern
unter Einbeziehung der Akteursgruppen. MalRnahmen sind u.a.:

- Schulungsangebote fir Lkw Fahrende von Organisationen der
Fahrzeugsicherheit (z. B. DEKRA) oder berufsstandischer Or-
ganisationen (z. B. StraBenverkehrs-Genossenschatt),

- Aktionen und Informationen zum richtigen Einstellen der Spie-
gel,

- Information der Radfahrenden lber fahrzeugseitige Aufkleber
an Lkw und Bussen,

- Evaluation des Einsatzes von zusatzlichen Spiegeln in Kreu-
zungsbereichen (Trixi-Spiegel, Black-spot-mirror).

bis 2017

Erh6éhung der
Helmtragequote

Aktionen zur Erhéhung der freiwilligen Helmtragequote auch bei
Jugendlichen, Erwachsenen und Seniorinnen und Senioren. Eva-
luierung und gegebenenfalls Neuausrichtung der Kampagne
"Schiitze Dein Bestes" zur Erhéhung der freiwilligen Helmtragequo-
te unter Berlcksichtigung der Ergebnisse des Forschungsprojektes.

bis 2017
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3.2 Mobilitatserziehung

EinfUhrung

Mobilitatserziehung ist eine Ubergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgabe, die weit Uber die Ver-
kehrssicherheitsarbeit an Schulen hinausgeht. Sie umfasst einerseits Aspekte von Verkehrssicherheitser-
ziehung, d. h. die Vermittlung von Mobilititskompetenz zur sicheren Teilnahme am StraRenverkehr®, an-
dererseits auch der Umwelt-, Sozial- und Gesundheitserziehung (Umwelterziehung: Verkehrsmittelwahl,
Umweltbelastungen durch den Verkehr; Sozialerziehung, Heranfuhren an gesundheitsférdernde Mobilitat
wie Zu-Ful3-Gehen, Fahrradfahren, Skaten...).

Mobilitatserziehung in diesem Sinne ist im Interesse der Sicherheit sowie der selbstbestimmten und um-
weltbewussten Verkehrsmittelwahl zu férdern. Sie zielt auf eine Starkung der MobilitAitskompetenz bei
Kindern, Jugendlichen und Erwachsenen. Zur Mobilitdtskompetenz zahlt auch die Férderung der gegen-
seitigen Rucksichtnahme im StraBenverkehr.

Kinder und Jugendliche sollen das Fahrrad eigenstéandig und auf sicheren Wegen als attraktives Ver-
kehrsmittel erleben kénnen. Mobilitatsverhalten wird in jungen Jahren gepragt. Mobilitatserziehung leistet
durch die Forderung der selbstandigen Mobilitat einen Beitrag zu der Personlichkeitsentwicklung und be-
fahigt Kinder und Jugendliche, ihre Rolle im Verkehr eigenstandig und kompetent wahrzunehmen.

Radfahren schult den Gleichgewichts- und Orientierungssinn, verbessert die Konzentrationsfahigkeit so-
wie das raumliche Vorstellungsvermégen von Kindern. Selbstandiges Radfahren starkt das Selbstver-
trauen und die Selbstsicherheit und tréagt zur Sozialkompetenz bei.

Ziele

«  Alle Kinder in Baden-Wirttemberg erhalten eine theoretische und praktische Fahrradausbildung, die
sie zu einer eigenstandigen, sicheren Teilnahme am StralRenverkehr beféahigt und motiviert.

. Bis 2020 gibt es entsprechend der Aktionserlasse ,Sicherer Schulweg” des Innenministeriums in al-
len Schulen in Baden-Wirttemberg Radschulwegpléane.

. Entwicklung einer Fahrkultur des Miteinanders und der gegenseitigen Vorsicht und Ricksicht v.a.
gegenuber den FulRgéngerinnen und Ful3gangern.

Aktuelle Situation
Angebote fir Schulerinnen und Schuler

Die Radfahrausbildung wird in den Klassenstufen 4 und bei Foérderschulen in Klasse 5 flachendeckend
durchgefiihrt. Sie ist eine wichtige Malinahme in der schulischen Mobilitdts- und Verkehrserziehung.
Jahrlich werden ca. 100.000 Schilerinnen und Schiler beschult. Nach der theoretischen und praktischen
Radfahrprifung erhalten ca. 92 % der Schilerinnen und Schiiler den Fahrradfuhrerschein. Die Radfahr-
ausbildung ist eine Pflichtaufgabe der Polizei. Sie ist derzeit die einzige Mal3Bnahme im Rahmen der Ver-
kehrssicherheitsarbeit, die in den Bildungspléanen explizit genannt ist.

31 Empfehlung zur Mobilitéts- und Verkehrserziehung in der Schule (Beschluss der KMK vom 07.07.1972 i. d. F. vom 10.05.2012.
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Durch die Polizei werden landesweit zahlreiche MaBhahmen zur Férderung der Radfahrfahigkeit auf frei-
williger Basis fiir Kinder angeboten, oftmals in Kooperation mit den Verkehrswachten. Dazu zahlen

e Jugendverkehrsschulen
e gpezielles Vorschul- bzw. Schulwegtrainings
*  Sommerferienangebote der Polizei

Die Durchfuhrung eines Verkehrssicherheitstages fir die 8. Klassen ist eine Pflichtaufgabe der Polizei.
Das Verkehrsmittel Fahrrad ist hier generell Thema. Fur die Durchfiihrung von Verkehrssicherheitstagen
an Schulen sind Handlungsempfehlungen in Bearbeitung.

Radschulwegplane

Jahrlich erlasst das Innenministerium (IM) in Abstimmung mit dem Kultus- (KM) und dem Ministerium far
Verkehr und Infrastruktur zum Schuljahresbeginn einen Aktionserlass ,Sicherer Schulweg“. Neben zahl-
reichen operativen MaBnahmen werden die StralRenverkehrsbehérden darin zusammen mit den Stra-
Renbaulasttragern, den allgemein bildenden Schulen und der Polizei aufgefordert, zur Foérderung der
Schulwegsicherheit Radschulwege zu erstellen.

Ein Radschulwegplan gibt Empfehlungen fiir den Weg zur Schule mit dem Rad. Er enthalt Hinweise zu
empfohlenen Wegen, sicheren Uberquerungsmdoglichkeiten, aber auch zu gefahrlichen Stellen. Im Jahr
2012 verfugten 9,5 % der Schulen tGber einen derartigen Plan.

Zusammen mit der Pilotschule Bietigheim-Bissingen und dem Landesamt fur Geoinformation und Lan-
desentwicklung wurde im Rahmen eines Pilotprojektes (2013) ein Verfahren zur Erstellung eines Rad-
schulwegplans mittels WebGIS entwickelt. Das Verfahren wurde im "Erweiterten Pilotprojekt Radschul-
wegplane" mit 14 weiteren AGFK-Kommunen weiterentwickelt.

Weitere Aktivitatsfelder

Das Land Baden-Wirttemberg zeichnet Schulen aus, die sich fir das Radfahren einsetzen. Bewerben
kénnen sich alle allgemein bildenden und beruflichen Schulen. Das Zertifikat ,,Fahrradfreundliche Schule*
wird erstmals 2015 vergeben und gilt fur drei Jahre.

Zur regionalen Umsetzung von Praventionsprojekten gehort das Projekt ,Die SchulRadler* (Zielgruppe
Schilerinnen und Schiiler 5. Klasse). Das Projekt der AGFK-BW wird seit 2011 in mehreren Stadten
durchgefuihrt. Begleitet durch geschulte altere Schilerinnen und Schiler sowie Erwachsene radeln
Funftklassler in Gruppen ihren noch unbekannten Schulweg gemeinsam, bis sie ihn nach spatestens drei
Wochen allein zuriicklegen kénnen.

Eine grof3e Zahl von Lehrkréaften ist bisher nicht speziell im Bereich nachhaltige Mobilitdt und Radverkehr
geschult worden.

MalRnahmen

Es wird ein landesweites Kurs- und Trainingsangebotes zur Radkompetenz konzipiert und umgesetzt.
Dieses umfasst die Vermittlung von Regelkenntnis, motorischen Fahigkeiten, Bewusstseinshildung,
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Rucksichtnahme fir Verkehrsteilnehmende fir alle Altersgruppen und sozialen Schichten. Dazu zahlt
auch die flachenhafte Radfahrausbildung, die die Grundlagen sicheren Radfahrens in allen Grund- und
Forderschulen vermittelt. Das Konzept der Radfahrausbildung wird evaluiert.

Die flachendeckende Erstellung und Aktualisierung von Radschulwegplanen ist eine Schlisselmalinah-
me und eine Daueraufgabe. Das Web-GIS-Tool zur Erstellung von Radschulwegplénen wird landesweit
allen Schulen zur Verfugung gestellt.

Weitere MalRnahmen sind die Umsetzung der Landesauszeichnung "Fahrradfreundliche Schule" nach
dem einheitlichen Prifschema mit jahrlichen Auszeichnungsveranstaltungen, die jahrliche Aktion ,Siche-
rer Schulweg" zur Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmenden fur die Sicherheit von Schulkindern sowie
die Weiterfihrung des Projektes Schulradler in méglichst vielen Kommunen.

Fur die Fahrschulausbildung wird ein Modul entwickelt, das die unterschiedlichen Radfahrergruppen und
ihre spezifischen Verhaltensweisen zum Thema hat.

Fur Lehrkréafte soll ein Fortbildungskonzept zum Thema Radverkehr und nachhaltige Mobilitét erarbeitet
und in die Forthildung der Lehrkrafte integriert werden.

MafRnahmen mit besonderem Handlungsbedarf

Kurztitel Beschreibung Leit- Zeit-
thema horizont
Kurs- und Trai- Konzeption und Durchfiihrung eines landesweiten Kurs- und Trai- bis 2020,
ningsprogramm ningsangebotes zur Mobilitdétskompetenz. Dazu zéhlen Dauer-
Radkompetenz - Angebote zur Regelkenntnis, motorischen Fahigkeiten, Be- aufgabe

wusstseinsbildung, Ricksichtnahme fiir alle Altersgruppen,

- Frihradfahren im Kindergarten, Radfahrausbildung in den
Grundschulen,

- Radfahren an weiterfihrenden Schulen und Berufsschulen, Se-
nioreneinrichtungen,

- Fahrtrainings in Kombination mit Sprachkursen, weitere ziel-
gruppenspezifische Angebote,

Flachenhafte Rad- | - Die flachenhafte Radfahrausbildung umfasst die Vermittlung der bis 2017,
fahrausbildung Grundlagen sicheren Radfahrens in allen Grund- und Forder- Dauer-
schulen, aufgabe

- Durch die verlassliche Finanzierung der Jugendverkehrsschulen
werden leicht zu erreichende Mgglichkeiten zum Uben auch im
Schonrdumen werden erhalten oder geschaffen.

- Die Radfahrausbildung (Art und Umfang, Fahren im Straf3en-
raum etc., Verbesserungsmoglichkeiten) wird evaluiert und un-
ter Berlcksichtigung der Ergebnisse weiterentwickelt

Erlass "Sicherer Jahrlicher Erlass "Sicherer Schulweg" mit Hinweisen und Hand- Dauer-
Schulweg"” lungsempfehlungen/-auftragen, die von Polizei, Verkehrsbehdrden, aufgabe
Schultragern und Schulen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
an Schulen und Férderung der Mobilitatserziehung umgesetzt wer-

den.
Flachendeckende | Flachendeckende Erstellung und Aktualisierung von Radschulweg- Dauer-
Radschulwegpla- planen entsprechend dem Erlass des IM "Sicherer Schulweg" aufgabe
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(26.08.2011). Unterstiitzung durch ein landesweites WebGIS und
eine Beratungsstelle.
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